KONWENT MARSZA‘LKOW WOJEWODZTW RP

STANOWISKO NR 7
KONWENTU MARSZAtKOW WOJEWODZTW RP
z dnia 18 maja 2026 roku

w sprawie zmiany zasad przyznawania wojewddztwom srodkéw Funduszu Kolejowego

Konwent Marszatkéw Wojewddztw Rzeczypospolitej Polskiej, reprezentujgc wszystkie
samorzady wojewddztw odpowiedzialne za organizacje i finansowanie regionalnych
kolejowych przewozéw pasazerskich, zwraca sie do Rzadu RP oraz Ministra Infrastruktury
z apelem o zwiekszenie puli srodkéw Funduszu Kolejowego przeznaczonej dla wojewoddztw,
o wprowadzenie mechanizmu corocznej waloryzacji oraz likwidacje kryteriow przydziatu tej
czesci Funduszu.

W grudniu 2008 roku, w wyniku porozumienia pomiedzy rzagdem a samorzgdami wojewddztw,
usamorzgdowiono spotke PKP Przewozy Regionalne i przekazano wojewddztwom
odpowiedzialnos¢ za organizacje i finansowanie regionalnych pasazerskich przewozéw
kolejowych. Réwnoczesnie strona rzgdowa zobowigzata sie do zapewnienia stabilnego
mechanizmu finansowego wspierajgcego zakup, modernizacje i utrzymanie taboru kolejowego
uzywanego do wykonywania ustug publicznych.

Fundusz Kolejowy, ustanowiony ustawg z dnia 16 grudnia 2005 r., miat stanowi¢ narzedzie
gwarantujace dtugofalowe, przewidywalne i adekwatne wsparcie dla wojewddztw.

Poczatkowo wysokos¢ srodkéw odpowiadata realnym kosztom zakupu taboru oraz
wykonywania napraw okresowych poziomu P4 i P5. Obecnie jednak — w zwigzku z wieloletnig
inflacjg, wzrostem cen energii, materiatow i ustug oraz kosztéw utrzymania pojazdow
kolejowych — realna warto$¢ przekazywanych srodkéow spadia do okoto 20% wartosci
poczatkowej. W wielu regionach roczna kwota dofinansowania pokrywa jedynie niewielki
utamek kosztéw niezbednych napraw okresowych lub modernizacji.

Jednoczesnie wojewddztwa ponoszg z roku na rok rosngce koszty organizacji
przewozéw pasazerskich, obejmujgce zaréwno biezgce utrzymanie taboru, jak i obowigzek
zapewnienia ustug na liniach o niskich potokach pasazerskich, czesto niezelektryfikowanych
i wymagajgcych wiekszych nakfadéw. Realizacja tych potaczen uzytecznosci publiczne;j,
niezbednych dla przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu, generuje dodatkowe
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obcigzenia finansowe, a ich koszty nie s3 adekwatne do obecnej wysokosci srodkédw Funduszu
Kolejowego przeznaczonych dla regionéw.

Kolejnym istotnym czynnikiem podnoszacym koszty funkcjonowania przewozéw regionalnych
sg wymogi tzw. IV Pakietu Kolejowego oraz konieczno$¢ doposazania pojazdéw w nowoczesne
systemy sterowania ruchem, takie jak ETCS, czy w nowg cyfrowg tgcznosé GSM-R. Koszt takich
modernizacji wynosi od 3 do nawet 15 min zt na jeden pojazd, a prace te stajg sie warunkiem
dopuszczenia do eksploatacji zaréwno nowych pojazdéw jak i po naprawach poziomu P4 i P5.

W obowigzujgcym stanie prawnym petne wykorzystanie srodkéw Funduszu Kolejowego jest
uzaleznione roéwniez od spetnienia dodatkowych kryteriéw dotyczacych zwiekszania pracy
eksploatacyjnej, organizowania przewozéw miedzywojewddzkich oraz realizacji ustug
na liniach o niskich potokach pasazerskich, co dodatkowo zwieksza presje finansowa
na budzety wojewddztw.

Majac powyisze na uwadze, Konwent Marszatkéw Wojewoddztw RP apeluje o:

1. Zwigkszenie wysokosci sSrodkéw Funduszu Kolejowego przeznaczanych dla
wojewddztw, tak aby odpowiadaty one rzeczywistym kosztom zakupu, modernizacji
i napraw taboru kolejowego oraz wymogom bezpieczeristwa;

2. Wprowadzenie mechanizmu statej waloryzacji corocznych kwot, pozwalajgcego
utrzymac¢ realng warto$¢ srodkéw w warunkach zmieniajgcych sie cen i kosztéw
rynkowych;

3. Likwidacje wprowadzonych w 2023 roku Kryteriéw przyznawania $rodkéw Funduszu
Kolejowego organizatorom wojewddzkich przewozéw kolejowych;

4. Zapewnienie stabilnego, wieloletniego i przewidywalnego modelu finansowania,
umozliwiajgcego  wojewddztwom  prowadzenie  diugoterminowych  planéw
utrzymaniowych i inwestycyjnych;

5. Rozwazenie dodatkowych instrumentow wsparcia dla wojewddztw o szczegélnie
duzych potrzebach modernizacyjnych lub eksploatacyjnych, wynikajgcych z niskiego
udziatu linii zelektryfikowanych, wieku taboru oraz wymogdw technicznych naktadanych
przepisami unijnymi.

Zwigkszenie i wtasciwa waloryzacja S$rodkéw Funduszu Kolejowego jest niezbednym
warunkiem utrzymania odpowiedniego stanu technicznego taboru, zapewnienia
bezpieczenstwa przewozéw, jakosci ustug publicznych oraz réwnomiernego rozwoju
transportu kolejowego we wszystkich wojewoddztwach.
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KONWENT MARSZAtKOW WOJ EWODZTW RP

Konwent Marszatkéw Wojewddztw RP wyraza przekonanie, ze przedstawione postulaty
stanowig wspdlny interes samorzagdéw wojewddztw i sg kluczowe dla dalszego rozwoju
regionalnych przewozéw pasazerskich w Polsce.

Przewodniczacy
Konwentu Marszatkéw Wojewodztw RP

Szymon Ogtaza

Stanowisko kieruje sie do:

1. Pan Donald Tusk - Prezes Rady Ministrow

2. Pan Dariusz Klimczak - Minister Infrastruktury

3. Pan Andrzej Domarniski - Minister Finanséw i Gospodarki
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